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ABORDAIJE DISCIPLINARES DE LA MOVILIDAD URBANAY
LA SUSTENTABILIDAD

1.A.- ENCICLICA “LAUDATO SI”. El cuidado de la casa comun
1.B.-1.C.- CONCEPTO DE MOVILIDAD URBANA: Importancia de la movilidad en la ciudad actual.

1.D.- DISCIPLINAS. La vision de la movilidad desde el planeamiento

Gustavo Luis Pastor
Ing. Civil




1- Introduccion: definiciones
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Objetivos Generales:

Conocer los distintos medios de transporte, su implementacion a traves de la
comprension de las metodologias de estudio, y las distintas concepciones del
mundo moderno. Sus fundamentos teoricos.

Particulares:

Demostrar habilidad para disenar, analizary evaluar sistemas de transporte en
casos sencillos.

Manifestar preocupacion por los problemas de transporte, por la integracion de los
sistemasy por el impacto ambiental.

Brindar una amplia base de conocimientos (técnicos, conceptuales y
metodologicos), que posibiliten a los alumnos iniciarse en la investigacion de esta
tematica.

Calcular correctamente los efectos derivados de cambios en sistemas de
transporte ideales.

Exponer con claridad argumentos técnicos que fundamenten proposiciones de
modificacion a sistemas de transporte reales.

Enunciar y describir analiticamente los elementos y relaciones de un sistema de
transporte dado
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Definicion de Transporte

Desplazamiento de objetos o personas de un lugar (punto de
origen) a otro (punto de destino), en el menor tiempo y con la
mayor seguridad posible, en un medio o sistema de transporte

que utiliza una determinada infraestructura (carreteras,

ferrocarril, aeropuertos, puertos, ductos).

Es una de las actividades que mayor expansion ha experimentado a lo largo de
los ultimos dos siglos, debido a la industrializacion; al aumento del comercio y
de los desplazamientos humanos tanto a escala nacional como internacional; y
los avances técnicos que se han producido (barcos, FFCC, automovil-camiones,
aviones) y que han repercutido en una mayor rapidez, capacidad, seguridad y
menor coste de los transportes.
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El transporte intenta eliminar los obstaculos producidos por la distancia

Funcion general del transporte

v" Dominio del espacio y del tiempo

Objetivos parciales del transporte

Facilitar la conexion de centros de produccion con los de consumo.

Mejorar la accesibilidad territorial.

Satisfacer las necesidades de desplazamiento de mercancias y personas.
Conseguir multiples accesos a las poblaciones.

Dotar de integridad territorial y social, interna y externa.

Elevar la productividad y el rendimiento en los distintos sectores productivos.

Fomentar las relaciones sociales y culturales.

b P i Rt et i, o My - A s

Es una actividad economica en si misma que genera rigueza y puestos de
trabajo.
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Funciones del transporte

I) Funciones economicas

1. Impulsay permite que se desarrollen actividades productivas.

2. Pone en tiempo y lugar cualquier bien que se necesite para la
produccion y el consumo.

3. Tiene una fuerte improntaen la economiay desarrollo de un pais.
Republica Argentina:
* 5%del PBI.
*» 5%de la poblacion activa empleada.
* 40%de la inversion en infraestructura.

* Fuerte presencia en el imaginario colectivo (ferrocarriles,
aeropuertos, progreso, posesion del automovil, etc.).

Fuente: Rodrigo Rodriguez Tornquist
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Il1) Funciones sociales

1.

Favorece la cohesion social.

2. Dota de bienes a todo tipo de mercados.
3
4

. Mejora la calidad de vida de las personas permitiendo el acceso a

Permite el acceso al trabajo, a la educacion, con rapidez y seguridad.

distintos tipos de servicios vy actividades (educacion, salud,
esparcimiento, ocio).

Integra socialmente.

Il1) Funciones estratégicas y politicas

Integra al Estado en su conjunto: Municipios, Provincias, Nacion.

Vincula al pais con el resto del mundo.

Equilibra el territorio igualando las condiciones para cualquier tipo de
transporte.

Permite acceder a bienes estratégicos (petroleo, gas, seguridad, etc.)



f~~y UNCUYO 4 FACULTAD
ey mnwo o | Y.s DE INGENIERIA

FACTORES QUE INFLUYEN EN LA EFICACIA DEL TRANSPORTE

Amplitud (cobertura, capacidad) y mejora de las infraestructuras.
* Reduccion del tiempo de viaje.

* Disminucion de consumos especificos.

* Incremento de la capacidad de carga.

* Especializacion de medios.

* Multimodalismo.

* Reduccion de los impactos ambientales negativos.

* |ncremento de la seguridad.

* Logistica (desarrollo).
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COSTOS SOCIALES DEL TRANSPORTE

1. Impacto ambiental

Emision de gases contaminantes, GEI.

Contaminacion acustica.

Vibraciones.

Impacto visual: infraestructura, suciedad, depodsitos, playones de
unidades.

Usos del suelo.

2. Trafico

Incremento del tiempo dedicado al transporte.
Incremento del consumo energético, uso del espacio publico.
Impacto ambiental.

3. Seguridad

Incidentes.
Accidentes.
Impacto ambiental.

% FACULTAD
{_ DE INGENIERIA
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DEFINICION DE MODOS Y MEDIOS DE TRANSPORTE

MODO:
Es el sistema o método por el cual se va a generar el traslado de personas,

mercancias u otro tipo de objeto de un lugar a otro.

Aéreo - Maritimo — Fluvial — Terrestre carretero — Terrestre Ferroviario - Ductos

MEDIO:

Los medios de transporte hacen referencia a los distintos vehiculos que se
emplearan en la ejecucion de dicha operacion.
Avion, helicoptero, barco, automovil, camion, bus, tren, tranvia, metro,

telesférico, cinta transportadora, poliducto (gas, petroleo), etc.



CARACTERISTICAS DE LOS MODOS DE TRANSPORTE DESDE LA CONCEPCION LOGISTICA
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MODOD MEDIDS Ventajas Desventajas Observaciones
Motos o Menor capacidad por unidad de
: Flexibilidad _ : i .
Camicnetas transporte vs marftimo y fluvial Muy versatiles. Por su velocidad
Camiones Accesibilidad | puerta a puerta) Limitacidn de distancias a recomer frente a la capacidad de prestar
TERRESTRE |Tractory L i Congestiones de traficos enaccesos a |senvicio puerta a puerta, este modo es
_ Menor complejidad de embalaje _ . : . .
semiremol que ciudades o terminales portuarias el mds asequible para cualguier tipo
Autoelevadores Versatilidad (unidades de diversos ; de empresa.
. Inseguridad
(Sampi) tamafios )
Remolcadores _ Accesibilidad, requiere transporte Tiene ventajas diferenciales sobre los
Mayor capacidad ;
: Dragas comple mentario otros modos porgue puede cargar
MARITIMO ¥ |portacontenedores Competitividad (fletes mas bajos, Mayeores costos de embalaje v embargues muy grandes. Son de
FLUVIAL Petroleros economias de escala) unitarizacidn aguas profundas como el mardtimo y
(acudtico) Graneleros Flexibilidad, todo tipo de cargas Mayor tiempo de viaje, lentitud los pequefios para ros v canales. El
Gaserns Continuidad de las operaciones, a Menores frecuencias mercado de trans porte mantimo
Cargas en general |pesar de condiciones metereoldgicas  |Congestidn portuaria intermmacional es tan dind mico gue
Tren. Mayor capacidad
? - . Accesibilidad, requiere transporte . .
Géndola Variedad de tipos de carga, granel y ) Son equipos especializados con
; comple mentario : .
(minerales). general vagones frigorificos, porta
FERROVIARIO |Tolva. Tarifas competitivas _ conte nedores, transporte de liguidos v
Furgd R etisRss et ki el Ca it ases, cargas generales, vehlculos
eaon. Flexibilidad para trans porte combinado |(diferentes anchos de trocha) g s CAIEAS E M :
Traller Uso para transporte de pasajeros.
(contenedores). Menores (ndices de contaminacidn Inseguridad (relativo)
Velocidad Menor capacidad Los costos fijos son relativamente
Aviones Frecuencia de vuelos Mo apto para carga a granel y de bajo  |econdmicos con respecto al fémeo y al
AEREQO Helicdpte ros Mayor seguridad wvalor acuditco, pues generalmente los
Drones Menor tiempo de transito Restricciones al peso al momento del  [aeropuertos son des arrollados y
Documentacidn simple Tra nsporte conservados por el Estado. La rapidez
Ductos Poliductos - i w6l
rans porte de gas, petrdleo,
DUCTOS Cintas p gas, p

trans portadoras

minerales, granos, etc.

Como vemos NO se ha incluido el Modo Activo: PEATON: ni el medio Bicicleta (modo
terrestre) y modo activo. El analisis es desde la concepcion de movimientos de carga.
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El transporte: una descripcion

Escala de los flujos

N
~ =
INTER-
URBANA INTER-NACIONAL
URBANA
{ .
Transporte Urbano de Transporteinterurbano Transportelnternacional
E Pasajeros de Pasajeros de Pasajeros
-g E Automoviles, bicicletas, Aviones, omnibus, barcos, Aviones, automoviles,
g e peatones, subterradneos,  automoviles, ferrocarriles, omnibus, barcos, etc.
E E trenes, taxis, etc. etc.
S -
U Transporte Urbano de Transporteinterurbano TransporteInternacional
LS g Cargas de Cargas de Cargas
»
-I-_E_" a Camiones, tuberias, etc. Camiones, ferrocatrriles, Barcos, aviones, camiones,
a barcos, tuberias, aviones, ferrocarriles, tuberias, etc.
cintas, etc.
.

Fuente: Barbero, José
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Conjunto de modalidades que organizadas, interrelacionadas y

coordinadas logran una accion conjunta eficaz.

Tipos de coordinacion: (...) ejemplos de transporte de personas

v' Intramodal: combinacion entre vehiculos de la misma modalidad de

transporte (de vehiculo particular a bus)
v Intermodal: combinacion de no mas de dos modalidades (de metro a bus)

v" Multimodal: coordinacion de mas de dos modos. (peaton, bus, metro,

bicicleta, peaton)
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Las diferencias entre Intermodalidad y Multimodalidad

(desde la concepcion logistica de cadena de abastecimiento)

La intermodalidad y la multimodalidad son operaciones que se realizan por la

utilizacion de mas de un modo de transporte.

* La intermodalidad se caracteriza por el uso documentos de transporte modales
individuales para cada uno de los medios utilizados y por la division de las
respectivas responsabilidades.

* La multimodalidad se caracteriza por la utilizacion de un unico documento de
transporte, cubriendo el camino total de la carga, desde su punto de origen hasta
su destino. Este documento es firmado por un Operador de Transporte
Multimodal (OTM), que toma para si la responsabilidad total de la carga bajo su

custodia.
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Multimodalismo

LOGISTICA Y CADENA DE ABASTECIMIENTO

Proveedor . Fabricante Puario Puario Almacén Distr.

ﬂ?% m .- rinzl

Informacion

Fuente: Texas Transportation Institute
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7.500
CRECIMIENTO POBLACION MUNDIALEN 2.500 ANQOS Mill personas
La poblacién mundial entorno al afio 500 ac. era de aproximadamente 200 mill. de 6.000
personas Fin siglo XX
Pero para alcanzar los 500 mill. de personas tenemos que ir hasta finales del siglo XV 5.000
aproximadamente con el descubrimiento de Ameérica '
Desde entonces la poblacion se duplica de forma mas rapida cada 200 afios aproxi-
madamente. 4.000
Pero sera en el siglo XX cuando la poblacién se duplique cada 30 — 40 afios recor-
dandonos los problemas de la sobrepoblacion mundial y de la posible falta de recur- Aros 60
sos naturales para mantenerla 3.000
Primera
Guerra
Mundial 2 000
Revolucién
Industrial
Descubrimiento
de América 1.000 B
Las cruzadas
. Expansion del Islam
Imperio Romano  Caida de 2 500
Imperio Romano 1.900 200
500ac. 250ac O 250 500 750 1.000 1.250 1.500 1.750 2.000

ANO
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UN MUNDO URBANIZADO
AMERICA LATINAY EL CARIBE MUNDO

EUROPA

545.38

AMERICA LATINA
¥ EL CARDEE

. GRANDES LRELS URBLMLS

Fotfsr kS0 Lrosna (oMo
porcertas de s poole s
tetal ol paiy para 2014

Fumnie Werld Urbsrissten
Prospegin 2016 Arvisgn

B e @—pmumm_. . . .
Fuente: ONU 2014 — MILLONES DE HABITANTES
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Motorizacion: alta y creciente

Motorizacion: vehiculos por cada 1000 habitantes de acuerdo
con el PBI por persona

- Ownership in 2000 gog - Projected Ownership in 2050 New Zealand - 800
. - ' b [Luxembourg
Luxembourg = Canada -
; New Zealand- J - 600 o s Un'rteﬁtF 0
. Stages
Spajn-\_. @ 8 United States
- L - = -400
. Portigal X Slagan 400
- Malaysia Poland 7" United Kingdom - o~ Mexi
Eulgana\! il Is?_el Chile
- Russia i -200 | @ - A MOZPOre - 200
k .
Igmr:wﬁ Ehlna. ! ;Em}; .?ngaﬂﬂre Hong Kong SAR _
. “Chile HongKongSAR 5 . ’ ?
10 12 4 6 8 10 12
Log GDP per capita (constant 2000 U.S. dollars) Log GDP per capita (constant 2000 U.S. dollars)

FMI: World Economic Qutlook, 2008
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Urbanizacion en América Latina

America Latina ha experimentado un fuerte crecimiento poblacional
en las ultimas décadas, asociado a un proceso de urbanizacion
intenso y descontrolado. Entre 1995 y 2009, la poblacion total de la
region aumenta de 472 millones a 575 millones de habitantes, lo

cual representaun incremento de 103 millones de habitantes

(+22%) (CEPAL, 2008).
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Urbanizacion en Ameérica Latina
90% de la poblacidn vive en centros urbanos

60 ciudades de A.L. superan el millon de habitantes

23 ciudades con mas de dos millones de habitantes

4 megaciudades de mas de diez millones de habitantes
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Urbanizacion en Ameérica Latina

* Los procesos de urbanizacion se estan produciendo a un ritmo
acelerado en ALC.

 Enlaactualidad, esta es la segunda region mas urbanizada del
planeta: pasé de tener una tasa de urbanizacion del 41% en 1950 a
una del 79% en 2010 (80% en 2014 —ONU).

* Siestatendencia continua, en 20 anos poco menos de la totalidad
de la poblacion latinoamericana vivira en ciudades (90%).

Foto n.? 1- Congestidn vial en zona urbana

Fuente: http:/fweww. blogiveco. com. br/tagft ransito/

Fuente: Iniciativa Ciudades Emergentes y Sostenibles - BID Octubre 2016
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Urbanizacion en América Latina

Las ciudades de tamano intermedio estan encabezando el
crecimiento poblacional urbano regional.

Este nuevo patron de urbanizacion esta creando enormes
retos para las ciudades emergentes de ALyC.

Fuente: Iniciativa Ciudades Emergentes y Sostenibles - BID
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Urbanizacion en Ameérica Latina

La forma de ocupacion de las grandes areas urbanas, asociada al proceso
desigual de ubicacion de empleos. La provision de servicios esenciales
como educacién y salud. Provision/ausencia de servicios publicos (agua,
energia, liquidos residuales, pluviales) determinan la calidad de vida del
ciudadano, y desde el punto de vista del transporte, genera un patron

caotico de circulacion de personas y mercancias.
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Urbanizacion en América Latina

Por otro lado, los grupos con mayor ingreso y su uso creciente del
automovil colaboran en la dispersion urbana y la utilizacion intensiva

de un sistemavial limitado que, ademas, necesita servir

adecuadamente a los vehiculos de transporte colectivo.
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Urbanizacion en América Latina

Estos patrones y mecanismos presentan graves problemas para los
usuarios mas vulnerables como son los peatones y los ciclistas
(falta de veredas o cruces y rutas seguras) y para la mayoria de |a
poblacion que necesita del transporte publico (deficiencias de

oferta: accesibilidad, conectividad, cobertura, frecuencias, tiempos

de viaje, tarifas, mala calidad del servicio).
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Urbanizacion en América Latina
El diagndstico ambiental sobre la calidad del aire en distintas
ciudades del mundo y en particular en Mendoza muestra
claramente que las emisiones vehiculares representan la fuente
mas importante del deterioro de su calidad del aire.

Mas alin se espera que estas emisiones aumenten como

consecuenciade un aumento del transito automotor.
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Urbanizacion en América Latina

Este patron de movilidad (basado en el automoavil) genera graves

externalidades negativas como la contaminacion del aire, la

accidentalidad y la congestion vial, que asume proporciones

gigantescas particularmente en Buenos Aires, Sao Paulo y Ciudad de
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Urbanizacion en América Latina

El transporte y la movilidad son factores determinantes
del desarrollo de las ciudades, de su productividad

economica y de la calidad de vida de sus habitantes.
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El cuidado de la casa comun

44. Hoy advertimos, por ejemplo, el crecimiento desmedido y desordenado de
muchas ciudades que se han hecho insalubres para vivir, debido no solamente a
la contaminacion originada por las emisiones toxicas, sino también al caos
urbano, a los problemas del transporte y a la contaminacion visual y acustica.
Muchas ciudades son grandes estructuras ineficientes que gastan energia y
agud en exceso.

Hay barrios que, aunque hayan sido construidos recientemente, estan
congestionadosy desordenados, sin espacios verdes suficientes.

No es propio de habitantes de este planeta vivir cada vez mas inundados de
cemento, asfalto, vidrio y metales, privados del contacto fisico con la

naturaleza.
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El cuidado de la casa comun

45. En algunos lugares, rurales y urbanos, la privatizacion de los espacios ha
hecho que el acceso de los ciudadanos a zonas de particular belleza se vuelva

dificil.

En otros, se crean urbanizaciones «ecologicas» solo al servicio de unos pocos,

donde se procura evitar que otros entren a molestar una tranquilidad artificial.

Suele encontrarse una ciudad bella y llena de espacios verdes bien cuidados en
algunas areas «seguras», pero no tanto en zonas menos visibles, donde viven

los descartables de |la sociedad.
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El cuidado de la casa comun

54. Llama la atencion la debilidad de la reaccion politica internacional. El
sometimiento de la politica ante la tecnologia y las finanzas se muestra en el
fracaso de las cumbres mundiales sobre medio ambiente.

Hay demasiados intereses particulares y muy facilmente el interés economico
llega a prevalecer sobre el bien comun y a manipular la informacion para no ver
afectados sus proyectos.

En esta linea, el Documento de Aparecida reclama que «en las intervenciones
sobre los recursos naturales no predominen los intereses de grupos economicos
gue arrasan irracionalmente las fuentes de vida». (CELAM)

32. La alianza entre la economia y la tecnologia termina dejando afuera lo que
no forme parte de sus intereses inmediatos. Asi solo podrian esperarse algunas
declamaciones superficiales, acciones filantropicas aisladas, y aun esfuerzos por
mostrar sensibilidad hacia el medio ambiente, cuando en la realidad cualquier
intento de las organizaciones sociales por modificar las cosas sera visto como
una molestia provocada por ilusos romanticos o como un obstaculo a sortear.
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Planeamiento Urbano

Define la forma como el espacio debe

ser ocupado y usado para las diversas

finalidades.

Promoviendo un modelo de desarrollo

sustentable en lo economico, social,

territorial y ambiental.

US05 DEL SUELO

i ; ]
L

M
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El planeamiento urbanistico o planificacion urbana es el
conjuntode instrumentos técnicos y normativos que se redactan
para ordenar el uso del suelo y regular las condiciones para su

transformacion o, en su caso, conservacion.

Comprende un conjunto de practicas de caracter esencialmente
proyectivo con las que se establece un modelo de ordenacion
para un ambito espacial, que generalmente se refiere a

un municipio, a un area urbana o a una zona con escala de barrio.
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La planificacion urbana estarelacionada con la geografia,
la arquitecturay la ingenieria civil en la medida en que ordenan
espacios. Debe asegurar su correcta integracion con las

infraestructuras y sistemas urbanos.

Precisa de un buen conocimiento del medio fisico, social y economico
gue se obtiene a través del analisis segun los métodos de la

geografia, la sociologia y demografia, la economia y otras disciplinas.

Sin embargo, el urbanismo no es sélo el planeamiento, sino que

precisa gestion lo cual conlleva organizacion politico-administrativa.
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¢Qué es una ciudad sostenible?

Es aquella que ofrece una buena calidad de vida a sus
ciudadanos, minimiza sus impactos al medio natural,
preserva sus activos ambientales y fisicos para
generaciones futuras, y a traves de ello promueve su
competitividad.

Cuenta con un gobierno local con capacidad fiscal y
administrativa para llevar a cabo sus funciones urbanas y

con la participacion activa de la ciudadania.

Fuente: Iniciativa Ciudades Emergentes y Sostenibles - BID
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iQué es el Desarrollo Sostenible?

Informe Brundtland

“Satisfacer las necesidades de las generaciones
presentes sin comprometer las posibilidades de las del

futuro para atender sus propias necesidades”

Declaracion de Rio (1992)
PRINCIPIO 1
“Los seres humanos constituyen el centro de las preocupaciones
relacionadas con el desarrollo sostenible. Tienen derecho a una
vida saludable y productiva en armonia con la naturaleza™

Fuente: Rodrigo Rodriguez Tornquist
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Planeamiento del Transporte

Técnica metodologica relacionada con los desplazamientos de
personas y mercaderias. Define la infraestructura de
circulacion (vias y terminales), los medios (modos) y tipos de

servicios (periodicidad).

Utiliza técnicas para prever la demanda futura de transporte y
definir las mejores alternativas de oferta segun principios

economicos, sociales, politicos, ambientales y técnicos.
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Planeamiento del Transporte

Desde el nivel mas simple de abordaje, se refiere a responder cuatro

preguntas:

1. Donde estamos? (tendencias, y condiciones relativas a las
conductas y al sistema de transporte, poblacion y las caracteristicas

generales de las zonas urbanas)

2. Donde queremos estar? (vision, deseos, obstaculos y

oportunidades)
3. Que nos guia? (metas, objetivos, medidas de desemperio)

4. Como llegar ahi? (disefio e implementacion de proyectos, marco

institucional, decision politica, cambios en politicas)

Fuente: Meyer & Miller, 1984
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Ingenieria de Transporte

Aplicacion de los principios tecnoldgicos y cientificos a la
planeacion, al proyecto funcional, a |la operacion y a la
administracion de las diversas partes de cualquier modo de
transporte, con el fin de proveer la movilizacion de personas y
mercancias de una manera segura, rapida, confortable,

conveniente, econdmicay compatible con el medio ambiente.

Fuente: Instituto de Ingenieros de Transporte, ITE
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El objeto principal del transporte es la movilidad de personas y
bienes. Pero la sociedad le demanda otros objetivos adicionales:

Minimizar sus externalidades negativas (por ejemplo sobre el
medio ambientey la salud), apoyar a las politicas de desarrollo
urbano y regional, generar empleo nacional, reducir sus

demandas de recursos (tiempo, espacio, energia)

Las politicas del transporte deben considerar todos estos objetivos (a
veces conflictivos) y balancearlos.

Estamos asistiendo a un cambio hacia un paradigma de transporte
sustentable, desde el punto de vista ambiental, social y economico-
financiero

Fuente: Rodrigo Rodriguez Tornquist
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RACOHAL DE CUTD

Sector Transporte - Estrategia potencial de reduccion de emisiones de GEI
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Fuente: Dalkmann & Brannigan, 2007.
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3- Planificacion (o planeamiento)

* Transito
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Ingenieria de Transito

Aquella fase de la ingenieria de transporte que tiene
que ver con la planeacion, el proyecto geométrico y la
operacion del transito por calles y carreteras, sus
redes, terminales, tierras adyacentes y su relacion con

otros modos de transporte.

Fuente: Instituto de Ingenieros de Transporte, ITE
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Alcances Ingenieria de Transito:

1- Caracteristicas del Transito:

* Vehiculos y usuarios como elementos de la corriente de
transito.

* \Velocidad, volumen, densidad. Origen y destino de los viajes.
Capacidad de calles y carreteras.

* Funcionamiento de: pasos a desnivel, terminales,
intersecciones canalizadas.
* Accidentologia.

2- Reglamentacion del transito

3- Senalamiento y dispositivos de control: senales, iluminacion,
semaforos.
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Alcances Ingenieria de Transito:

4- Planificacion vial: vialidad y vialidad urbana. En toda planificacion
urbanistica debe considerarse al transito.

5- Administracion: aspectos tales como el econédmico, politico, fiscal,
sanciones, etc.



4- Movilidad sustentable, principios.
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Durante mucho tiempo se considerd que los unicos
componentes de la movilidad eran la infraestructura, los
medios y la demanda.
Hoy la manera de considerar a los viajes y al

transporte en la ciudad se abrio hacia una

disciplina social.
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Socidlogos, gedgrafos, psicdlogos, economistas,
ingenieros, arquitectos, politélogos, ambientalistas, entre
otros, estan enriqueciendo el trabajo sobre transporte.

El resultado de este acercamiento interdisciplinario es la

emergencia de un nuevo concepto: /la movilidad.

Fuente: PIM 2030 AMGM
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La movilidad considera que para analizary
resolver los desplazamientos, ademas de factores
técnicos como flujos y cargas, deben tenerse en
cuenta otros factores, relacionados con los
individuos que los realizan y sus percepciones,
con la experiencia misma del viaje, con la calidad
del espacio publico, con el medio ambiente, entre

otros.

Fuente: PIM 2030 AMGM
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MOVILIDAD O INMOVILIDAD: ¢QUE ES LA MOVILIDAD

No podemos gestionar lo que no conocemos, no podemos conocer lo
que no medimos, y no podemos medir lo que no pensamos.

Los datos existentes miden las redes desde |la oferta (las empresas
prestadoras), mas que desde la demanda (las personas). Datos
basicos y universalmente utilizados como el de pasajeros
transportados o autos ingresados por autopista, no expresan el uso

de las redes (cuanto viaja, quién).

Fuente: MOVILIDAD O INMOVILIDAD: ¢ QUE ES LA MOVILIDAD ? APRENDIENDO A DELIMITAR LOS DESEOS.
Dra. Andrea Gutiérrez - Conicet / UBA — FFyL— Programa Transporte y Territorio
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Hay una movilidad “visible”, canalizada por las redes vy registrada por las
estadisticas. Y hay también una movilidad “oculta”.

Es posible afirmar que no hay movilidad sin transporte (excepto a pie), ni
transporte sin movilidad, movilidad y transporte no son sinonimos.

Intentando profundizar en una definicion, se entiende la movilidad como
una practica social de viaje. Esta definicion hace hincapié en tres
aspectos:

1) que una practica de viaje es una practica en el territorio.

2) que una practica implica una frecuencia de realizacion de un
comportamiento de viaje.

3) que una practica social de viaje implica la reiteracion de
comportamientos que definen un patron (pauta o modelo) de
desplazamiento en un contexto social, espacial y temporalmente
determinado.

Fuente: MOVILIDAD O INMOVILIDAD: ¢ QUE ES LA MOVILIDAD ? APRENDIENDO A DELIMITAR LOS DESEOS.
Dra. Andrea Gutiérrez - Conicet / UBA — FFyL— Programa Transporte y Territorio



Se entiende por movilidad una practica social de viaje que conjuga deseos
y necesidades de desplazamiento (que en conjunto pueden definirse como
requerimientos de movilidad) y capacidades de satisfacerlos. De su
interaccion resultan las condiciones de accesibilidad de grupos sociales,
sea de si mismos o de sus bienes.

La movilidad y el transporte comparten una misma unidad metodoloégica de
estudio: el vigje. Por viaje se entiende un cambio de lugar de las personas o
bienes en el territorio, cambio que requiere superar una distancia material.

Pero la movilidad y el transporte no analizan el mismo universo de viajes.

El transporte es el medio o vector de desplazamiento usado para realizar
un viaje. Es asi que los estudios en transporte se enfocan
convencionalmente en el viaje realizado

Fuente: MOVILIDAD O INMOVILIDAD: ¢ QUE ES LA MOVILIDAD ? APRENDIENDO A DELIMITAR LOS DESEOS.
Dra. Andrea Gutiérrez - Conicet / UBA — FFyL— Programa Transporte y Territorio



La movilidad abarca los viajes que un grupo social conoce, los que
considera posibles hacer, y los que finalmente hace. Se concreta (o realiza)
en viajes y se la estudia a través de ellos, pero su comprension e
interpretacion no se agota en los viajes realizados.

La movilidad “borra las fronteras” tradicionales del transporte. Abarca lo
que pasa antes, durante y después del viaje.

El concepto de acceso es un nexo fundamental en el estudio de la relacion
entre movilidad territorial e inclusion social.

En términos de acceso, la movilidad remite a la satisfaccion del fin
perseqguido por el viajero. Para estudiar el vinculo entre movilidad y
acceso, es que se “reinventa” la definicion de viaje como relacion entre un
fin (recibir atencion en el sistema publico de salud) y su satisfaccion
(concretar una prestacion de salud).

Fuente: MOVILIDAD O INMOVILIDAD: ¢ QUE ES LA MOVILIDAD ? APRENDIENDO A DELIMITAR LOS DESEOS.
Dra. Andrea Gutiérrez - Conicet / UBA — FFyL— Programa Transporte y Territorio
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Estudiar la intervencion de la movilidad en el acceso a la salud, el trabajo, la
educacion, etc., es observar una fase de intercambio entre aspectos
personales (a escala individual, familiar y vecinal), del transporte, y de la
actividad o servicio fin del viaje. Por ejemplo, si es mucha la demora en ser
atendido por el médico o si es necesario ir varias veces, esto puede incidir
en la decision de viajar a la salud, cuanto y cémo. Si varia la cantidad,
calidad o distribucion en el territorio de una actividad o servicio, varia la
movilidad.

Se reconocen tres momentos en un viaje:

v momento “pre viaje”, vinculado a su decision, planificacion vy
organizacion. (origen)

v momento “viaje”, vinculado al trayecto entre el lugar de origen y de
destino. (trayecto)

v momento “pos viaje”, vinculado a la realizacién de la actividad o fin del
viaje (por ejemplo, realizar una ecografia en el hospital publico).

(destino)

Fuente: MOVILIDAD O INMOVILIDAD: ¢ QUE ES LA MOVILIDAD ? APRENDIENDO A DELIMITAR LOS DESEOS.
Dra. Andrea Gutiérrez - Conicet / UBA — FFyL— Programa Transporte y Territorio
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Dra. Andrea Gutiérrez define la movilidad como “una practica
social de viaje que conjuga deseos y necesidades de
desplazamiento (que en conjunto pueden definirse como
requerimientos de movilidad) y capacidades de satisfacerlos.

De su interaccion resultan las condiciones de accesibilidad de

grupos sociales, sea de si mismos o de sus bienes”

Fuente: MOVILIDAD O INMOVILIDAD: ¢ QUE ES LA MOVILIDAD ? APRENDIENDO A DELIMITAR LOS DESEOS.
Dra. Andrea Gutiérrez - Conicet / UBA — FFyL— Programa Transporte y Territorio
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El concepto de “movilidad” se refiere al conjunto de caracteristicas relativas al
desplazamiento de individuos de un punto a otro independiente del servicio o
infraestructura que se emplee para tal fin.

Mientras que el concepto “transporte” considera a los modos, servicios e

infraestructura que permiten el desenvolvimiento de la movilidad individual.

La distincion entre ambos conceptos, permite que el diseno y formulacion
de politicas, consideren todas las necesidades del individuo que se
desplaza y las dimensiones de su entorno, sin encerrar la vision a las
posibilidades otorgadas o limitantes de los servicios de infraestructura de

transporte.

Fuente: Politicas integradas y sostenibles de movilidad: revision y propuesta de un marco conceptual. Boletin FAL, n2 323.
CEPAL



“Mi consejo a las ciudades, y podria
aplicarse a cualquier ciudad del mundo,
es sencillo. Que intenten tomar a la

gente de su ciudad en serio. Mas en

serio, jJusto tan en serio, como
tradicionalmente han tomado a los
automoviles”.

Jan Gehl, arquitecto




f~s UNCUYO 4 FACULTAD
ey mnwo o | Y.s DE INGENIERIA

BIBLIOGRAFIA

BID. Fuente: Iniciativa Ciudades Emergentes y Sostenibles

CAF, Consorcio Andino de Fomento. Observatorio de movilidad urbana para Ameérica
Latina. Afio 2010

CAF, Analisis de la movilidad urbana. Espacio, ambiente y equidad. Banco de Desarrollo
de América. Editor CAF. Latina. Afio 2011. Editor CAF.

CENDRERO AGENJO, Benjamin; TRUYOLS MATEU Sebastian. El Transporte. Aspectos
y Tipologia. Delta Publicaciones. Afo 2015.

Dra. ANDREA GUTIERREZ. Movilidad o inmovilidad: ;qué es la movilidad? Aprendiendo a
delimitar los deseos. Conicet / UBA — FFyL — Programa Transporte y Territorio

P.I.M. 2030. Plan Integral de Movilidad para el Area Metropolitana Gran Mendoza.
Ministerio de Transporte — U.N.Cuyo - CAF. Afio 2015

Fuentes de autor detalladas a pie de pagina



@m |O WHE?IEIER[&

LY

AL
I-\"n"\
1 55D

\ ||'.I‘|

éconsultas?

/,;i;

~_ - >
ﬁ- e

ﬂ-ﬁ-

F A A o B S e W B & = = = =



